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LEGI SI

DECRETE

PARLAMENTUL ROMANIEI

CAMERA DEPUTATILOR

SENATUL

LEGE
pentru ratificarea Protocolului, semnat la 24 iunie 2010 la Luxemburg, de modificare a Acordului
privind transportul aerian intre Statele Unite ale Americii si Comunitatea Europeana si statele
membre ale acesteia, semnat la Bruxelles la 25 aprilie 2007 si la Washington la 30 aprilie 2007

Parlamentul Romaniei adopta prezenta lege.

Articol unic. — Se ratifica Protocolul, semnat la 24 iunie 2010
la Luxemburg, de modificare a Acordului privind transportul
aerian intre Statele Unite ale Americii si Comunitatea Europeana

si statele membre ale acesteia, semnat la Bruxelles la 25 aprilie
2007 si la Washington la 30 aprilie 2007, ratificat prin Legea
nr. 30/2008.

Aceastéa lege a fost adoptatéd de Parlamentul Romaniei, cu respectarea prevederilor art. 75 si ale art. 76 alin. (2) din

Constitutia Roméniei, republicata.

PRESEDINTELE CAMEREI DEPUTATILOR
VALERIU-STEFAN ZGONEA

Bucuresti, 11 aprilie 2014.
Nr. 39.

p. PRESEDINTELE SENATULUI,
IOAN CHELARU

PROTOCOL
de modificare a Acordului privind transportul aerian intre Statele Unite ale Americii si Comunitatea Europeana
si statele membre ale acesteia, semnat la 25 si 30 aprilie 2007

Statele Unite ale Americii (denumite in continuare Statele Unite), pe de o parte, si

Regatul Belgiei, Republica Bulgaria, Republica Ceha, Regatul Danemarcei, Republica Federala Germania, Republica
Estonia, Irlanda, Republica Elena, Regatul Spaniei, Republica Franceza, Republica Italiana, Republica Cipru, Republica Letonia,
Republica Lituania, Marele Ducat al Luxemburgului, Republica Ungara, Malta, Regatul Tarilor de Jos, Republica Austria, Republica
Polona, Republica Portugheza, Romania, Republica Slovenia, Republica Slovaca, Republica Finlanda, Regatul Suediei, Regatul
Unit Al Marii Britanii si Irlandei de Nord,

fiind parti la Tratatul privind Uniunea Europeana si la Tratatul privind functionarea Uniunii Europene si state membre ale
Uniunii Europene (denumite Tn cele ce urmeaza statele membre), si Uniunea Europeand, pe de alta parte,

intentionand s& dezvolte cadrul stabilit prin Acordul privind transportul aerian intre Statele Unite ale Americii si Comunitatea
Europeana si statele sale membre, semnat la 25 si 30 aprilie 2007 (denumit in continuare acordul), cu obiectivul de a deschide
accesul la piete si de a optimiza beneficiile consumatorilor, ale companiilor aeriene, ale angajatilor si ale comunitatilor de ambele
parti ale Atlanticului,

indeplinindu-si mandatul prevéazut la articolul 21 din acord de a negocia cu promptitudine un acord Tn a doua etapa, care
sa aduca progrese in sensul indeplinirii acestui obiectiv,

recunoscand ca Uniunea Europeana a inlocuit Comunitatea Europeana si i-a succedat acesteia in urma intrarii in vigoare,
la 1 decembrie 2009, a Tratatului de la Lisabona de modificare a Tratatului privind Uniunea Europeana si a Tratatului de instituire
a Comunitatii Europene si ca, de la acea data, toate drepturile si obligatiile Comunitatii Europene, precum si toate referirile la
aceasta din cadrul acordului se aplica Uniunii Europene,

convin sa modifice acordul dupa cum urmeaza:

ARTICOLUL 1
Definitii

temeiul prezentului acord are capacitate financiara suficienta si
expertiza manageriala corespunzatoare pentru furnizarea
serviciilor respective si este dispus sé respecte actele cu putere
de lege, actele administrative si cerintele care reglementeaza
furnizarea acestor servicii;”.

Articolul 1 din acord se modifica dupa cum urmeaza:

(1) Dupa alineatul (2) se introduce urmatoarea definitie:

»(2 bis) Constatarea nationalitatii inseamna constatarea ca
un transportator aerian care propune furnizarea de servicii in
temeiul prezentului acord Tndeplineste cerintele articolului 4 cu
privire la proprietatea, controlul efectiv si sediul principal ale
acestuia;”.

(2) Dupa alineatul (3) se introduce urmatoarea definitie:

»(3 bis) Constatarea capacitatii inseamna constatarea ca un
transportator aerian care propune furnizarea de servicii Tn

ARTICOLUL 2

Recunoasterea reciproca a constatarilor in temeiul legii
referitoare la capacitatea si nationalitatea companiilor aeriene

Dupa articolul 6 se insereaza un nou articol 6 bis, dupa cum
urmeaza:
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LARTICOLUL 6 bis

Recunoasterea reciproca a constatarilor in temeiul legii
referitoare la capacitatea si nationalitatea companiilor aeriene

(1) La primirea unei cereri pentru obtinerea autorizatiei de
operare de la un transportator aerian al uneia dintre parti, in
temeiul articolului 4, autoritatile aeronautice ale celeilalte parti
recunosc orice constatare in temeiul legii referitoare la
capacitate si/sau la nationalitate facuta de autoritatile
aeronautice ale primei parti cu privire la transportatorul aerian in
cauza ca si cum constatarea respectiva ar fi fost facuta de
propriile sale autoritati aeronautice si nu solicita informatii
suplimentare Tn acest sens, cu exceptia situatiilor mentionate la
litera (a) de mai jos:

(a) In cazul in care, dupa primirea unei cereri pentru
obtinerea unei autorizatii de operare din partea unui
transportator aerian sau dupa acordarea unei astfel de
autorizatii, autoritatile aeronautice ale partii care primeste
cererea au un motiv intemeiat sa creada ca, in ciuda constatarii
facute de autoritatile aeronautice ale celeilalte parti, nu au fost
respectate conditiile prevazute la articolul 4 din prezentul acord
pentru acordarea autorizatiilor sau permiselor corespunzatoare,
acestea informeazd de indata autoritatile respective,
justificdndu-si in mod corespunzator alegatiile. In aceasta
situatie, fiecare dintre parti poate solicita consultari, la care ar
trebui sa participe si reprezentanti ai autoritatilor aeronautice
relevante, si/sau informatii suplimentare cu privire la situatia in
cauza; aceste solicitari trebuie satisfacute cat de curand posibil.
Daca situatia ramane nesolutionata, oricare dintre parti poate
sesiza comitetul mixt cu privire la aceasta situatie.

(b) Prezentul articol nu se aplica constatarilor in temeiul legii
referitoare la certificatele sau licentele de siguranta, la masurile
de securitate sau la asigurari.

(2) Fiecare parte informeaza cealalta parte in prealabil, daca
este posibil, sau ulterior, dar cat mai curand posibil, prin
intermediul comitetului mixt, cu privire la orice modificare
substantiala a criteriilor pe care le aplica atunci cand face
constatarile mentionate la alineatul (1). In cazul in care partea
care primeste cererea solicitd consultari cu privire la modificarile
respective, consultarile se desfasoara in cadrul comitetului mixt
in termen de 30 de zile de la data cererii, cu exceptia cazului in
care partile hotarasc altfel. Daca, in urma acestor consultari,
partea care a primit cererea considera ca criteriile revizuite ale
celeilalte parti nu sunt satisfacatoare pentru recunoasterea
reciproca a constatarilor in temeiul legii, partea care a primit
cererea poate notifica celeilalte parti suspendarea aplicarii
alineatului (1). Suspendarea poate fi revocata in orice moment
de catre partea care a primit cererea. Comitetul mixt este
informat in consecinta.”

ARTICOLUL 3
Mediul

Avrticolul 15 din acord se elimina integral si se inlocuieste cu
urmatorul text:

LARTICOLUL 15
Mediul

(1) Partile recunosc importanta protejarii mediului in contextul
dezvoltarii si punerii In aplicare a politicii aeronautice
internationale, prin evaluarea atenta a raportului dintre costurile
si beneficiile masurilor de protectie a mediului in procesul de
elaborare a politicii respective si, dacad este cazul, prin
propunerea de comun acord a unor solutii globale eficiente. Prin
urmare, partile intentioneaza sa conlucreze pentru a limita sau
a reduce, in mod rezonabil din punct de vedere economic,
impactul aviatiei internationale asupra mediului.

(2) Atunci cand o parte analizeaza masuri propuse de mediu
la nivel regional, national sau local, aceasta ar trebui sa

estimeze posibilele efecte negative asupra exercitarii drepturilor
prevazute Tn prezentul acord si, daca masurile respective sunt
adoptate, ar trebui sa ia masuri adecvate pentru a atenua orice
astfel de efecte negative. La cererea uneia dintre parti, cealalta
parte furnizeaza o descriere a masurilor de evaluare si de
atenuare.

(3) In cazul adoptarii unor masuri de protectie a mediului,
trebuie respectate standardele de protectie a mediului in aviatie
adoptate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale in anexele
la conventie, in afara cazurilor in care au fost facute notificari
privind diferente fatd de aceste norme. Partile aplica orice
masura de protectie a mediului care influenteaza serviciile
aeriene prevazute in prezentul acord, in conformitate cu
articolul 2 si cu articolul 3 alineatul (4) din prezentul acord.

(4) Partile reitereaza angajamentul statelor membre si al
Statelor Unite de a aplica principiul abordarii echilibrate.

(5) Urmatoarele dispozitii se aplica in cazul impunerii de noi
restrictii obligatorii de operare referitoare la zgomot pe
aeroporturile cu mai mult de 50.000 de miscari de aeronave
civile subsonice cu reactie pe an calendaristic:

(a) Autoritatile competente ale unei parti ofera partilor
interesate posibilitatea ca opiniile lor sa fie luate Tn considerare
in cadrul procesului decizional.

(b) Introducerea oricarei noi restrictii de operare de catre una
dintre parti se comunica celeilalte parti cu cel putin 150 de zile
inainte de intrarea in vigoare a restrictiei respective. La cererea
celeilalte parti, acesteia i se va pune neintéarziat la dispozitie un
raport scris in care se precizeaza motivele pentru care a fost
introdusa restrictia de operare, obiectivul de mediu stabilit pentru
aeroportul respectiv si masurile avute in vedere pentru
indeplinirea acestuia. Raportul include de asemenea evaluarea
relevanta a costurilor si beneficiilor probabile aferente diverselor
masuri avute Tn vedere.

(c) Restrictiile de operare nu trebuie sa fie: (i) discriminatorii,
(i) mai restrictive decat este necesar pentru atingerea
obiectivului de mediu stabilit pentru un anumit aeroport si (i)
arbitrare.

(6) Partile accepta si incurajeaza schimbul de informatii si
dialogul periodic intre experti, in special prin canalele de
comunicare existente, cu scopul de a consolida cooperarea, in
conformitate cu actele cu putere de lege si actele administrative
aplicabile, cu privire la reducerea impactului aviatiei
internationale asupra mediului si la solutile de atenuare,
inclusiv:

(a) cercetarea si dezvoltarea unor tehnologii ecologice Tn
domeniul aviatiei;

(b) Tmbunatatirea cunostintelor stiintifice referitoare la
impactul emisiilor din sectorul aviatic in vederea luarii unor
decizii politice mai avizate;

(c) introducerea de inovatii Tn domeniul managementului
traficului aerian in vederea reducerii impactului aviatiei asupra
mediului;

(d) cercetarea si crearea de combustibili alternativi durabili
pentru aviatie; si

(e) schimbul de opinii cu privire la probleme si optiuni Tn
cadrul forurilor internationale care abordeaza efectele aviatiei
asupra mediului, inclusiv coordonarea pozitiilor, daca este
necesar.

(7) La solicitarea partilor, comitetul mixt, asistat de experti,
depune eforturi pentru a elabora recomandari care sa abordeze
eventualele suprapuneri sau problemele de coerenta aparute
intre masurile bazate pe piata referitoare la emisiile din sectorul
aviatic, puse in aplicare de catre parti pentru a evita dublarea
masurilor si a costurilor si pentru a reduce cat mai mult posibil
sarcinile administrative ale companiilor aeriene. Recomandarile
respective se pun in aplicare sub rezerva aprobarii sau a
ratificarii la nivel intern dupa cum este necesar in fiecare dintre
parti.
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(8) In cazul in care una dintre parti considerd ca un aspect
care implica protectia mediului Tn aviatie, inclusiv noi masuri
propuse, ar putea pune probleme aplicarii sau punerii in aplicare
a prezentului acord, partea respectiva poate solicita o reuniune
a comitetului mixt, astfel cum se prevede la articolul 18, pentru
a analiza aspectul respectiv si a gasi solutii adecvate la
preocuparile considerate legitime.”

ARTICOLUL 4
Dimensiunea sociala

Dupa articolul 17 se introduce un nou articol 17 bis, dupa
cum urmeaza:

LARTICOLUL 17 bis
Dimensiunea sociala

(1) Partile recunosc importanta dimensiunii sociale a
acordului si beneficiile care decurg din deschiderea pietelor
insotitd de mentinerea unor standarde ridicate in domeniul
muncii. Oportunitatile create prin prezentul acord nu sunt menite
sa submineze standardele Th domeniul muncii sau drepturile si
principiile legate de munca prevazute in legislatia partilor.

(2) Principiile stipulate la alineatul (1) ghideaza partile in
punerea in aplicare a acordului, inclusiv analizarea periodica a
efectelor sociale ale acestuia de catre comitetul mixt, in
conformitate cu articolul 18, si gasirea unor solutii adecvate la
preocuparile considerate legitime.”

ARTICOLUL 5
Comitetul mixt

La articolul 18 din acord se elimina integral alineatele (3), (4)
si (5) si se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(3) Comitetul mixt examineaza, dupa caz, punerea in
aplicare globala a acordului, inclusiv eventualele efecte ale
obligatiilor privind infrastructurile aeroportuare asupra exercitarii
drepturilor prevazute la articolul 3, efectele masurilor de
securitate luate in temeiul articolului 9, efectele asupra conditiilor
concurentiale, inclusiv in domeniul sistemelor informatizate de
rezervare si eventualele efecte sociale ale punerii in aplicare a
acordului. De asemenea, comitetul mixt analizeaza in
permanenta aspectele sau propunerile individuale care, in
opinia oricareia dintre parti, afecteaza sau ar putea afecta
operatiunile efectuate in temeiul acordului, cum ar fi cerintele de
reglementare contradictorii.

(4) Comitetul mixt dezvolta cooperarea si prin:

(a) luarea in considerare a domeniilor susceptibile a fi incluse
in acord, inclusiv recomandarile pentru introducerea unor
eventuale modificari in textul acordului;

(b) luarea in considerare a efectelor sociale ale punerii in
aplicare a acordului si elaborarea unor solutii adecvate la
preocuparile considerate legitime;

(c) inventarierea aspectelor legate de subventile sau
ajutoarele de stat ridicate de cele doua parti in cadrul comitetului
mixt;

(d) adoptarea de comun acord a deciziilor referitoare la orice
aspect legat de aplicarea articolului 11 alineatul (6);

(e) elaborarea, la cererea partilor, a unor masuri privind
recunoasterea reciproca a constatarilor in temeiul legii;

(f) incurajarea cooperarii intre autoritatile competente ale
partilor in eforturile depuse pentru dezvoltarea sistemelor lor de
management al traficului aerian, in vederea optimizarii
interoperabilitatii si compatibilitatii sistemelor respective,
reducadnd costurile si sporind siguranta, capacitatea si
performantele de mediu ale acestora;

(g) promovarea elaborarii de propuneri de proiecte si
initiative comune in domeniul sigurantei aviatiei, inclusiv cu tarile
terte;

(h) incurajarea cooperarii strdnse si permanente intre
autoritatile competente ale partilor din domeniul securitatii
aviatiei, inclusiv a initiativelor de a dezvolta proceduri de
securitate care faciliteaza transportul de pasageri si de marfa
fara a compromite securitatea;

(i) analizarea modului in care actele cu putere de lege, actele
administrative si practicile partilor in domeniile mentionate in
anexa 9 la conventie (facilitarea) pot afecta exercitarea
drepturilor prevazute in prezentul acord;

(j) incurajarea schimburilor la nivel de specialisti privind noile
initiative si progrese legislative si de reglementare, inclusiv in
materie de securitate, sigurantd, mediu, infrastructurd in
domeniul aviatiei (inclusiv sloturile orare) si protectia
consumatorilor;

(k) incurajarea consultarilor, atunci cand este cazul, cu privire
la aspectele legate de transportul aerian care fac obiectul
dezbaterilor din cadrul organizatiilor internationale si al discutiilor
cu tarile terte, inclusiv discutarea posibilitatii de a adopta o
pozitie comuna; si

(I) adoptarea de comun acord a deciziilor mentionate la
articolul 1 alineatul (3) si la articolul 2 alineatul (3) din anexa 4.

(5) Partile au obiectivul comun de a optimiza beneficiile
consumatorilor, ale companiilor aeriene, ale angajatilor si ale
comunitatilor de ambele parti ale Atlanticului prin extinderea
prezentului acord astfel incat sa includa si tari terte. In acest
scop, comitetul mixt examineaza, in functie de necesitati,
conditiile si procedurile necesare, inclusiv eventualele modificari
care ar trebui aduse prezentului acord, pentru a permite
aderarea tarilor terte la acesta.”

ARTICOLUL 6
Extinderea in continuare a oportunitatilor

Articolul 21 se elimina integral si se inlocuieste cu urméatorul
text:

LARTICOLUL 21
Extinderea oportunitatilor

(1) Partile se angajeaza sa sustina obiectivul comun de a
continua eliminarea barierelor din calea accesului la piata,
pentru a optimiza beneficiile consumatorilor, ale companiilor
aeriene, ale angajatilor si ale comunitatilor de ambele parti ale
Atlanticului, inclusiv largirea accesului companiilor aeriene ale
acestora la pietele mondiale de capital, astfel incat sa reflecte
mai bine realitatile unei industrii aeronautice globale,
consolidarea sistemului de transport aerian transatlantic si
constituirea unui cadru care va incuraja alte tari sa isi deschida
propriile piete de servicii de transport aerian.

(2) Avand n vedere obiectivul comun mentionat la alineatul (1)
si pentru Tndeplinirea responsabilitatilor care ii revin in temeiul
articolului 18, de a supraveghea punerea in aplicare a
prezentului acord, comitetul mixt analizeaza anual progresele
realizate, inclusiv in ceea ce priveste modificarile legislative
mentionate in prezentul articol. Comitetul mixt dezvolta in acest
sens un proces de cooperare cuprinzand recomandari adecvate
adresate partilor. Uniunea Europeana si statele sale membre
vor permite ca Statele Unite sau resortisantii acestora sa detina
o parte majoritara si controlul efectiv asupra companiilor lor
aeriene, in baza principiului reciprocitatii, in cazul in care
comitetul mixt confirma faptul ca actele cu putere de lege si
actele administrative ale Statelor Unite permit, la randul lor,
statelor membre sau resortisantilor acestora sa detind o parte
majoritara si controlul efectiv asupra companiilor aeriene
americane.

(3) In cazul in care comitetul mixt confirma Tn scris, in
conformitate cu articolul 18 alineatul (6), ca actele cu putere de
lege si actele administrative ale fiecarei parti permit celeilalte
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parti sau resortisantilor acesteia sa detina o parte majoritara si
controlul efectiv asupra companiilor aeriene ale sale:

(a) sectiunea 3 din anexa 1 la acord inceteazd sa mai
produca efecte;

(b) companiile aeriene ale Statelor Unite au dreptul sa
furnizeze servicii de transport combinat de pasageri pe curse
regulate, intre puncte din Uniunea Europeana si statele sale
membre si alte cinci tari, fara a deservi un punct de pe teritoriul
Statelor Unite. Tarile respective sunt stabilite de comitetul mixt
in termen de un an de la data semnarii prezentului protocol.
Comitetul mixt poate modifica lista sau poate mari numarul
acestor tari; si

(c) dispozitiile articolului 2 din anexa 4 la acord («Proprietatea
si controlul asupra companiilor aeriene din tarile terte»)
inceteaza sa mai produca efecte, fiind inlocuite cu dispozitiile
anexei 6 la acord cu privire la companiile aeriene din tarile terte
detinute si controlate de catre Statele Unite sau resortisantii
acestora.

(4) In cazul in care comitetul mixt confirm& in scris, in
conformitate cu articolul 18 alineatul (6), ca actele cu putere de
lege si actele administrative ale Uniunii Europene si ale statelor
membre ale acesteia privind impunerea de restrictii de operare
referitoare la zgomot pe aeroporturile cu mai mult de 50.000 de
miscari anuale ale avioanelor civile subsonice cu reactie
stipuleaza ca Comisia Europeana are autoritatea de a analiza
procesul Thainte de impunerea acestor masuri si, in cazul in care
nu este convinsa ca au fost urmate procedurile
corespunzatoare, in conformitate cu obligatiile aplicabile, de a
intreprinde, inainte de impunerea masurilor, actiuni juridice
adecvate privind masurile in cauza:

(a) Companiile aeriene ale Uniunii Europene au dreptul de a
furniza servicii de transport combinat de pasageri pe curse
regulate intre puncte din Statele Unite si alte cinci tari, fara a
deservi un punct de pe teritoriul Uniunii Europene si al statelor
membre ale acesteia. Tarile respective sunt stabilite de
comitetul mixt in termen de un an de la data semnairii prezentului
protocol. Comitetul mixt poate modifica lista sau poate mari
numarul acestor tari; si

(b) Dispozitiile articolului 2 din anexa 4 la acord
(«Proprietatea si controlul asupra companiilor aeriene din tarile
terte») inceteaza sa mai produca efecte, fiind inlocuite cu
dispozitiile anexei 6 la acord cu privire la companiile aeriene din
tarile terte detinute si controlate de catre statele membre sau
resortisantii acestora.

(5) Dupa ce comitetul mixt confirma in scris ca una dintre
parti a indeplinit conditiile care i se aplica, stipulate la alineatele
(3) si (4), partea respectiva poate solicita consultari la nivel inalt
cu privire la punerea in aplicare a dispozitiilor prezentului articol.
Consultarile incep in termen de 60 de zile de la data formularii
cererii, cu exceptia cazului in care partile hotarasc altfel. Partile
depun toate eforturile pentru a solutiona problemele care fac
obiectul consultarilor. In cazul in care partea care a solicitat
consultarile nu este satisfacuta de rezultatul obtinut, aceasta
poate comunica in scris, pe canale diplomatice, decizia sa de a
nu permite niciunei companii aeriene a celeilalte parti sa
opereze pe frecvente suplimentare sau sa intre pe alte piete in
temeiul prezentului acord. Decizia respectiva intra in vigoare in
termen de 60 de zile de la data notificarii. In acest termen,
cealalta parte poate decide, la randul sau, sa interzica
companiilor aeriene ale primei parti sa opereze pe frecvente
suplimentare sau sa patrunda pe piete noi in temeiul acordului.
Decizia intra in vigoare in aceeasi zi ca si decizia primei parti. O
astfel de decizie a uneia dintre parti poate fi revocata cu acordul
partilor, care trebuie confirmat in scris de catre comitetul mixt.”

ARTICOLUL 7

Serviciile de transport achizitionate de Guvernul Statelor Unite
prin procedura publica

Anexa 3 la acord se elimina integral si se inlocuieste cu
urmatorul text:

LANEXA 3

Cu privire la serviciile de transport achizitionate de Guvernul
Statelor Unite prin procedura publica

Companiile aeriene ale Comunitatii au dreptul sa transporte
pasageri si marfa cu zboruri regulate si charter, pentru care un
serviciu, o agentie sau un organism civil al Statelor Unite:

(1) obtine dreptul de transport pentru el insusi sau in cadrul
unui acord conform caruia plata se face de catre guvern ori din
sume puse la dispozitia guvernului; sau

(2) furnizeaza serviciul de transport catre sau in numele unei
tari straine ori al unei organizatii internationale sau al unei
organizatii de alt fel fara rambursare,
si serviciul de transport respectiv este:

(a) intre oricare punct din Statele Unite si oricare punct din
afara Statelor Unite, in masura in care serviciul de transport
respectiv este autorizat in temeiul articolului 3 alineatul (1) litera (c),
cu exceptia intre punctele pentru care tarifele sunt stabilite in
baza unui contract de parteneriat intre orase — in ceea ce
priveste pasagerii eligibili s beneficieze de tarife stabilite in
baza contractului de parteneriat intre orase; sau

(b) intre oricare doua puncte din afara Statelor Unite.

Dispozitile prezentei anexe nu se aplica serviciilor de
transport achizitionate sau finantate de secretarul apararii sau
de catre un secretar de stat dintr-un departament militar.”

ARTICOLUL 8
Anexe

Textul documentului atasat la prezentul protocol se anexeaza
la acord cu titlul de anexa 6.

ARTICOLUL 9
Aplicarea cu titlu provizoriu

(1) Pana la intrarea sa in vigoare, partile au convenit sa
aplice prezentul protocol cu titlu provizoriu, Tn masura in care
legislatia nationala aplicabild permite acest lucru, Tncepand cu
data semnarii.

(2) Oricare dintre parti poate in orice moment sa Tnainteze
celeilalte parti pe cai diplomatice o notificare scrisa privind
decizia sa de a nu mai aplica prezentul protocol. In acest caz,
aplicarea protocolului inceteaza la ora 00: 00 GMT la sfarsitul
sezonului de trafic al Asociatiei Internationale pentru transport
aerian (IATA), aflat in curs la un an de la data notificarii scrise,
in afara cazului Tn care notificarea este retrasa prin acordul
partilor inainte de Tncheierea acestei perioade. In cazul in care
aplicarea cu titlu provizoriu a acordului inceteaza in temeiul
articolului 25 alineatul (2) din acord, aplicarea cu titlu provizoriu
a prezentului protocol inceteaza in acelasi timp.

ARTICOLUL 10
Intrarea in vigoare

Prezentul protocol intra in vigoare la ultima dintre datele de
mai jos:

(1) data la care intra in vigoare acordul;

(2) In termen de o luna de la data ultimei note din schimbul
de note diplomatice dintre parti care confirma ca toate
procedurile necesare pentru intrarea in vigoare a prezentului
protocol au fost incheiate.

In sensul schimbului de note diplomatice, notele diplomatice
catre sau din partea Uniunii Europene si a statelor membre ale
acesteia sunt trimise catre sau din partea Uniunii Europene,
dupa caz. Nota sau notele diplomatice din partea Uniunii
Europene si a statelor membre ale acesteia contin comunicari
din partea fiecarui stat membru prin care se confirma ca
procedurile necesare pentru intrarea in vigoare a prezentului
protocol au fost incheiate.

Drept care subsemnatii, pe deplin autorizati, au semnat
prezentul acord.
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Document atasat la protocol

ANEXA 6
Proprietatea si controlul asupra companiilor aeriene din tarile terte

1. Niciuna dintre parti nu poate sa isi exercite eventualele
drepturi conferite de acordurile privind serviciile aeriene
incheiate cu o tara terté pentru a refuza, a revoca, a suspenda
sau a limita acordarea de autorizatii sau permise oricaror
companii aeriene din tara terta respectiva invocand ca motiv
faptul ca cealalta parte, resortisanti ai acesteia sau ambii detin
controlul efectiv asupra companiei respective.

2. Statele Unite nu pot sa isi exercite eventualele drepturi
conferite de acordurile privind serviciile aeriene pentru a refuza,
a revoca, a suspenda sau a limita acordarea de autorizatii ori
permisiuni oricarei companii aeriene din Principatul
Liechtensein, din Confederatia Elvetiana, dintr-un stat membru
al SACE la data semnarii prezentului acord sau din oricare tara
africana care aplica un acord privind serviciile aeriene ,Open-
Skies” cu Statele Unite de la data semnarii prezentului acord,
invocand ca motiv faptul ca un stat membru sau mai multe state
membre, resortisantii acestora sau ambii detin controlul efectiv
asupra companiei aeriene respective.

3. Niciuna dintre parti nu poate s& Tsi exercite eventualele
drepturi conferite de acordurile privind serviciile aeriene
incheiate cu o tara tertd pentru a refuza, a revoca, a suspenda

Pentru Statele Unite,
John Byerly (semnat)
25 martie 2010

sau a limita acordarea de autorizatii sau permise oricaror
companii aeriene din tara terta respectiva invocand ca motiv
faptul ca cealalta parte, resortisanti ai acesteia sau ambii detin
controlul efectiv asupra companiei respective, cu conditia ca tara
terta in cauza sa fi stabilit relatii de cooperare in domeniul
serviciilor aeriene cu ambele parti.

4. Comitetul mixt tine evidenta tarilor terte cu care ambele
parti intretin relatii de cooperare ih domeniul serviciilor aeriene.

Declaratie comuna

Reprezentantii Statelor Unite si cei ai Uniunii Europene si ai
statelor membre ale acesteia au confirmat faptul ca Protocolul
de modificare a Acordului privind transportul aerian dintre
Statele Unite ale Americii si Comunitatea Europeana si statele
sale membre, parafat la Bruxelles la 25 martie 2010, urmeaza sa
fie autentificat in celelalte limbi, in conformitate cu prevederile,
fie printr-un schimb de scrisori anterior semnarii protocolului, fie
printr-o decizie a comitetului mixt ulterioara semnarii
protocolului.

Prezenta declaratie comuna face parte integrantd din
protocol.

Pentru Uniunea Europeana si statele sale membre,
Daniel Calleja (semnat)

MEMORANDUMUL CONSULTARILOR

1. Delegatiile care reprezintd Uniunea Europeana si statele
sale membre, pe de o parte, si Statele Unite ale Americii, pe de
alta parte, s-au reunit la Bruxelles in perioada 23—25 martie
2010 pentru a incheia negocierile pentru a doua etapa a
acordului privind transportul aerian. Listele membrilor
delegatiilor figureaza ca document atasat A.

2. Delegatiile au ajuns la un acord ad referendum cu privire
la un protocol de modificare a Acordului privind transportul
aerian dintre Statele Unite ale Americii, pe de o parte, si
Comunitatea Europeana si statele sale membre, pe de alta
parte, semnat la 25 si 30 aprilie 2007 (denumit Tn continuare
protocolul si figurand ca document atasat B) si au parafat textul
acestuia. Delegatiile intentioneaza sa supuna proiectul de
protocol spre aprobare autoritatilor lor competente respective,
in vederea intrarii sale Tn vigoare in viitorul apropiat.

3. In cadrul prezentului memorandum, trimiterile la acord si
la articolele, alineatele si anexele acestuia se inteleg ca fiind
trimiteri la acord, astfel cum a fost modificat prin protocol.

4. Delegatia UE a confirmat c&, in urma intrérii in vigoare la
1 decembrie 2009 a Tratatului de la Lisabona de modificare a
Tratatului privind Uniunea Europeana si a Tratatului de instituire
a Comunitatii Europene, Uniunea Europeana a inlocuit
Comunitatea Europeana si i-a succedat acesteia si ca, incepand
cu data respectiva, toate drepturile si obligatiile, precum si toate
referirile la Comunitatea Europeana din cadrul acordului se
refera la Uniunea Europeana.

5. Delegatiile au afirmat ca procedurile pentru recunoasterea
reciproca a constatarilor in temeiul legii privind capacitatea si
nationalitatea companiilor aeriene prevazute la noul articol 6 bis
nu sunt menite sa modifice conditiile prevazute de actele cu
putere de lege si actele administrative aplicate uzual in
exploatarea serviciilor de transport aerian international de catre
parti, mentionate la articolul 4 din acord.

6. In ceea ce priveste articolul 9, delegatiile si-au exprimat
dorinta de a continua cooperarea intre UE si SUA in domeniul
securitatii aviatiei, cu scopul de a ajunge, daca este posibil, la un
nivel maxim de incredere reciproca in masurile de securitate ale
celeilalte parti, Tn conformitate cu actele cu putere de lege si cu
actele administrative aplicabile, pentru a reduce dublarea inutila
a acestor masuri.

7. Delegatile au precizat ca, potrivit asteptarilor lor,
cooperarea in domeniul securitatii ar trebui sa includa consultari
periodice cu privire la modificarile aduse cerintelor existente,
fnainte de punerea in aplicare a acestora, in cazul in care acest
lucru este fezabil, coordonarea strdnsa a verificarilor
aeroportuare si, daca este posibil si oportun, inspectarea
transportatorilor aerieni, precum si schimburi de informatii
privind noi tehnologii si proceduri in domeniul securitatii.

8. Pentru Tincurajarea utilizarii eficiente a resurselor
disponibile, pentru consolidarea securitatii si promovarea
facilitarii circulatiei pasagerilor, delegatiile au remarcat beneficiile
aduse de reactiile rapide si, in masura posibilului, coordonate, la
noile amenintari.

9. Ambele delegatii au indicat ca prezentul protocol nu aduce
atingere dispozitiilor conventiilor respective aflate in vigoare
intre un stat membru si Statele Unite pentru evitarea dublei
impozitari pe venit si pe capital.

10. In ceea ce priveste articolul 15 alineatul (7), delegatia UE
a afirmat ca printre aspectele abordate in acest domeniu ar
trebui s& se numere, printre altele, eficienta ecologica si
integritatea tehnica a masurilor respective, necesitatea de a
evita denaturarea concurentei si relocarea emisiilor de dioxid de
carbon si, acolo unde este cazul, oportunitatea asocierii Si
integrarii reciproce a acestor masuri si modul in care poate fi
realizat acest lucru. Delegatia SUA a remarcat ca se asteapta
ca, In cadrul elaborarii recomandarilor, sa se axeze, inter alia, pe
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coerenta cu Conventia de la Chicago si pe promovarea
obiectivelor acordului.

11. Cele doua delegatii au subliniat ca nicio dispozitie a
acordului nu afecteaza in niciun fel pozitiile lor juridice si
strategice cu privire la diverse aspecte de mediu legate de
aviatie.

12. Pentru recunoasterea obiectivelor de mediu comune,
delegatiile au elaborat o Declaratie comuna privind cooperarea
in domeniul mediului, care figureaza ca document atasat C la
prezentul Memorandum al consultarilor.

13. Delegatia UE a reafirmat intentia UE de a-si continua
eforturile, prin intermediul Conventiei-cadru a Natiunilor Unite
asupra schimbarilor climatice, in vederea stabilirii de obiective
globale de reducere a emisiilor pentru sectorul aviatic
international.

14. Delegatiile SUA si UE au reafirmat intentiile SUA si UE de
a actiona, prin intermediul Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale (OACI), in vederea reducerii emisiilor de gaze cu
efect de sera provenind din sectorul aviatic international. Ambele
delegatii au remarcat, de asemenea, contributiile sectorului
aviatic In favoarea acestui proces.

15. Ambele delegatii au remarcat cd mentionarea abordarii
echilibrate de la articolul 15 alineatul (4) se refera la Rezolutia A35-5,
adoptata cu unanimitate de voturi cu ocazia celei de-a 35-a
adunari a OACI. Delegatiile au subliniat ca toate aspectele
principiului abordarii echilibrate stabilite in rezolutia respectiva
sunt relevante si importante, inclusiv recunoasterea faptului ca
.Otatele au obligatii juridice relevante, acorduri existente,
legislatie in vigoare si politici stabilite, care pot influenta punerea
in aplicare de catre acestea a abordarii echilibrate introduse de
OACI".

16. Ambele delegatii s-au exprimat in favoarea aplicarii
»Orientarilor privind abordarea echilibrata a zgomotului produs
de aeronave” elaborate de OACI, publicate in prezent in
Documentul OACI nr. 9829 (a 2-a editie).

17. Tn ceea ce priveste articolul 15 alineatul (5) litera (a),
delegatia UE a remarcat ca, in conformitate cu definitia de la
articolul 2 litera (f) din Directiva 2002/30/CE, termenul ,parti
interesate” inseamna ,persoanele fizice sau juridice afectate sau
susceptibile de a fi afectate sau care au un interes legitim in
introducerea masurilor de reducere a zgomotului, inclusiv a
restrictilor de exploatare”. De asemenea, delegatia UE a
remarcat ca, In conformitate cu articolul 10 din directiva
respectiva, statele membre trebuie sa asigure, in vederea
aplicarii articolelor 5 si 6 din directiva, stabilirea de proceduri
pentru consultarea partilor interesate in conformitate cu
legislatia nationala aplicabila.

18. Recunoscand provocdrile legate de cresterea mobilitatii
transfrontaliere a lucratorilor si a structurii companiilor, delegatia
UE a remarcat ca Comisia Europeana monitorizeaza
indeaproape situatia, avand in vedere noi initiative destinate sa
imbunatateasca punerea in aplicare, aplicarea si controlul
aplicarii legislatiei in acest domeniu. Delegatia UE s-a referit, de
asemenea, la activitatea desfasurata de Comisia Europeana in
privinta acordurilor dintre companiile transnationale si s-a aratat
dispuséa sa informeze comitetul mixt cu privire la acestea si la
alte initiative asemanatoare, dupa caz.

19. Delegatia SUA a mentionat ca in Statele Unite principiul
care permite selectarea unui singur reprezentant pentru o
anumita clasd sau categorie de angajati din cadrul unei
companii aeriene a contribuit la promovarea drepturilor
lucratorilor din cadrul companiilor aeriene, fie ca fac parte din
personalul de zbor sau din cel de la sol, de a se organiza, a
negocia si a pune in aplicare contracte colective de munca.

20. Ambele delegatii au remarcat ca, in cazul in care una
dintre parti ia masuri ce contravin dispozitiilor acordului, inclusiv
dispozitiilor articolului 21, cealaltd parte poate recurge la orice
masuri adecvate si proportionale, in conformitate cu legislatia
internationala, inclusiv cu acordul.

21. In ceea ce priveste articolul 21 alineatul (4), delegatia UE
a indicat ca analiza mentionata la alineatul respectiv va fi
realizata de catre Comisia Europeana ex officio sau ex parte.

22. Delegatiile au indicat ca drepturile de trafic mentionate
la articolul 21 alineatul (4) litera (a) ar urma sa se adauge celor
acordate Uniunii Europene si statelor sale membre prin articolul 3
din acord.

23. Delegatiile si-au exprimat satisfactia cu privire la
cooperarea dintre Departamentul Transporturilor din SUA si
Comisia Europeana, astfel cum se prevede in acord, avand in
vedere obiectivul comun de a imbunatati cunoasterea reciproca
a legilor, procedurilor si practicilor regimurilor concurentiale ale
celor doua parti, precum si a impactului efectiv sau potential al
evolutiilor din sectorul transportului aerian asupra concurentei
din acest sector.

24. Delegatiile au exprimat angajamentul autoritatilor
respective din domeniul concurentei in favoarea dialogului, a
cooperarii si a principiului transparentei, in conformitate cu
prevederile legale, inclusiv protectia informatiilor comerciale
confidentiale. Delegatile au afirmat, de asemenea, ca
autoritatile respective din domeniul concurentei sunt dispuse sa
ofere orientari cu privire la cerintele procedurale, daca este
cazul.

25. Delegatiile au indicat ca orice comunicare adresata
comitetului mixt sau altui organism cu privire la cooperare in
conformitate cu anexa 2 trebuie sa respecte normele care
reglementeaza divulgarea informatiilor confidentiale sau
sensibile pentru piata.

26. In sensul punctului 4 din anexa 6, delegatiile au declarat
ca se asteapta ca, in termen de un an de la semnarea
protocolului, comitetul mixt sa elaboreze criteriile
corespunzatoare pentru a stabili daca tarile intretin bune relatii
de cooperare in domeniul serviciilor aeriene.

27. Delegatiile au salutat participarea reprezentantilor
Islandei si Norvegiei ca observatori in cadrul delegatiei UE si au
indicat ca, in cadrul comitetului mixt, se vor continua eforturile in
vederea elaboréarii unei propuneri cu privire la conditiile si
procedurile care ar permite Islandei si Norvegiei sa adere la
acord, astfel cum a fost modificat prin protocol.

28. Ambele delegatii au declarat ca se asteaptd ca
autoritatile aeronautice respective sa permita desfasurarea de
operatiuni conform cu prevederile acordului, astfel cum a fost
modificat prin protocol, pe baza bunei intelegeri si a reciprocitatii
sau pe baza administrativa, incepand cu data semnarii
protocolului.

Pentru delegatia Uniunii Europene
si a statelor sale membre,

Pentru delegatia Statelor Unite ale Americii,

Daniel Calleja

John Byerly
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DOCUMENT ATASAT C

Declaratie comuna privind cooperarea in domeniul mediului

Delegatia Statelor Unite si delegatia Uniunii Europene si a
statelor sale membre au reafirmat importanta capitala a reducerii
impactului aviatiei internationale asupra mediului. Acestea si-au
exprimat angajamentul comun in favoarea obiectivelor de mediu
stabilite cu ocazia celei de-a 35-a adunéari a Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale (OACI), mai precis s-au angajat sa depuna
eforturi pentru:

a) a limita sau a reduce numarul de persoane afectate de
nivelul semnificativ de zgomot produs de aeronave;

b) a limita sau a reduce impactul emisiilor din sectorul aviatic
asupra calitatii locale a aerului; si

c) a limita sau a reduce impactul emisiilor de gaze cu efect
de sera din sectorul aviatic asupra climei mondiale.

Delegatiile au recunoscut rezultatele celei de-a 15-a
Conferinte a partilor la Conventia-cadru a Natiunilor Unite
asupra schimbarilor climatice si ale Acordului de la Copenhaga,
inclusiv recunoasterea comuna a opiniei stiintifice potrivit careia
cresterea temperaturii globale nu ar trebui sa depaseasca doua
grade Celsius.

Delegatiile au confirmat dorinta puternica a partilor si
disponibilitatea acestora de a conlucra pentru a continua
progresele realizate Tn cadrul reuniunii la nivel inalt a OACI
privind aviatia internationald si schimbarile climatice, urmarind
sa se alature partenerilor internationali intr-un efort colectiv al
OACI de a stabili un program mai ambitios, care sa includa
obiective solide, un cadru pentru méasurile bazate pe piata si

Intocmit la Luxemburg, la 24 iunie 2010.

luarea Tn considerare a nevoilor speciale ale tarilor in curs de
dezvoltare.

Ambele parti si-au afirmat angajamentul de a colabora Tn
cadrul Comitetului OACI pentru protectia mediului in aviatie
(CAEP) pentru a asigura finalizarea la timp si eficientd a
programului sau de lucru, inclusiv adoptarea unui standard
global privind emisiile de CO, ale aeronavelor si alte masuri cu
privire la schimbaérile climatice, la zgomot si la calitatea aerului.

Delegatiile au subliniat importanta reducerii impactului
aviatiei asupra mediului prin:

— continuarea cooperarii in cadrul programelor de
modernizare a managementului traficului aerian NextGen si
SESAR, inclusiv programul AIRE (Atlantic Interoperability
Initiative to Reduce Emissions);

— fincurajarea si accelerarea, in functie de necesitéati, a
dezvoltarii si punerii in aplicare a unor noi tehnologii aeronautice
si a unor combustibili alternativi durabili, inclusiv prin initiativa
Clean Sky Joint Technology, prin programul CLEEN (Continuous
Low Energy, Emissions and Noise) si prin initiativele CAAFI
(Commercial Aviation Alternative Fuels) si SWAFEA
(Sustainable Way for Alternative Fuel and Energy in Aviation); si

— colaborarea cu comunitatea stiintifica, de exemplu prin
intermediul Impacts and Science Group al CAEP, pentru o mai
buna intelegere si cuantificare a efectelor aviatiei asupra
mediului, cum ar fi impactul asupra sanatatii si efectele climatice
care nu sunt legate de emisiile de CO..

PRESEDINTELE ROMANIEI

DECRET
privind promulgarea Legii pentru ratificarea Protocolului,
semnat la 24 iunie 2010 la Luxemburg, de modificare
a Acordului privind transportul aerian intre Statele Unite
ale Americii si Comunitatea Europeana si statele membre
ale acesteia, semnat la Bruxelles la 25 aprilie 2007
si la Washington la 30 aprilie 2007

Tn temeiul prevederilor art. 77 alin. (1) si ale art. 100 alin. (1) din Constitutia

Romaniei, republicata,

Presedintele Roméniei decreteaza:

Articol unic. — Se promulgéa Legea pentru ratificarea Protocolului, semnat la
24 junie 2010 la Luxemburg, de modificare a Acordului privind transportul aerian
intre Statele Unite ale Americii si Comunitatea Europeana si statele membre ale
acesteia, semnat la Bruxelles la 25 aprilie 2007 si la Washington la 30 aprilie 2007,
si se dispune publicarea acestei legi in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea .

PRESEDINTELE ROMANIEI
TRAIAN BASESCU

Bucuresti, 9 aprilie 2014.
Nr. 357.
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HOTARARI ALE GUVERNULUI ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
privind rechemarea si numirea unui consul general

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. 1. — Doamna Gentiana Serbu se recheama din calitatea de consul
general, sef al Consulatului General al Roméaniei la Cahul, Republica Moldova.

Art. 2. — Doamna Gentiana Serbu isi va incheia misiunea in termen de cel
mult 90 de zile de la intrarea in vigoare a prezentei hotarari.

Art. 3. — Incepand cu data incheierii misiunii doamnei Gentiana Serbu,
doamna Anca Corfu se numeste consul general, sef al Consulatului General al
Romaniei la Cahul, Republica Moldova.

PRIM-MINISTRU
VICTOR-VIOREL PONTA

Contrasemneaza:
Ministrul afacerilor externe,
Titus Corlatean

Bucuresti, 11 iunie 2014.
Nr. 484.

DECIZII ALE PRIM-MINISTRULUI

GUVERNUL ROMANIEI
PRIM-MINISTRUL

DECIZIE
privind incetarea exercitarii, cu caracter temporar,
prin detasare, de catre domnul Teodorescu lon Claudiu,
a functiei publice din categoria inaltilor functionari publici
de secretar general adjunct al Ministerului Justitiei

Avand in vedere propunerea formulata de Ministerul Justitiei,

in temeiul art. 19 din Legea nr. 90/2001 privind organizarea si functionarea
Guvernului Romaniei si a ministerelor, cu modificérile si completarile ulterioare, al
art. 89 alin. (21) si al art. 92 alin. (11) din Legea nr. 188/1999 privind Statutul
functionarilor publici, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

prim-ministrul emite prezenta decizie.

Articol unic. — La data intrarii in vigoare a prezentei decizii inceteaza
exercitarea, cu caracter temporar, prin detasare, de catre domnul Teodorescu lon
Claudiu, a functiei publice din categoria Tnaltilor functionari publici de secretar
general adjunct al Ministerului Justitiei.

PRIM-MINISTRU
VICTOR-VIOREL PONTA

Contrasemneaza:
Secretarul general al Guvernului,
lon Moraru

Bucuresti, 16 iunie 2014.
Nr. 215.
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL MEDIULUI SI SCHIMBARILOR CLIMATICE
DEPARTAMENTUL PENTRU APE, PADURI SI PISCICULTURA

ORDIN
pentru aprobarea Metodologiei privind organizarea activitatii de urmarire a comportarii
constructiilor hidrotehnice — NTLH-041

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. 50.400/SON din 13 mai 2014 al Directiei managementul riscului la inundatii si
siguranta barajelor,

in baza prevederilor art. 10 alin. (1) si (3) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 244/2000 privind siguranta barajelor,
republicata, cu modificarile ulterioare, ale art. 64 alin. (2) din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare,
ale art. 18, art. 25 lit. c) si art. 26 lit. d) din Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile ulterioare, ale paragrafelor
3.1—3.6 si 5.1—5.3 din ,Normativul pentru urmarirea comportarii constructiilor hidrotehnice”, indicativ NP—087—03 aprobat prin
Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 645/2003, precum si ale art. 12 lit. @) din Regulamentul privind
urmarirea comportarii in exploatare, interventiile in timp si postutilizarea constructiilor, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii, cu modificarile si completarile ulterioare, precum
si ale avizului tehnic consultativ al Biroului Operativ al Comisiei nationale pentru siguranta barajelor si a altor lucrari hidrotehnice
din data de 19 februarie 2014,

in temeiul art. 6 alin. (5) din Hotararea Guvernului nr. 428/2013 privind organizarea si functionarea Departamentului pentru
ape, paduri si piscicultura, precum si pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr. 48/2013 privind organizarea si
functionarea Ministerului Mediului si Schimbarilor Climatice si pentru modificarea unor acte normative in domeniul mediului si

schimbarilor climatice, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul delegat pentru ape, paduri si piscicultura emite urméatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Metodologia privind organizarea
activitatii de urmarire a comportarii constructiilor hidrotehnice —
NTLH-041, prevazuta in anexa care face parte integranta din
prezentul ordin, pentru detinatorii cu orice titlu de baraje si alte
constructii hidrotehnice Tncadrate in categoriile de importanta A
si B, denumiti in continuare detinétori.

Art. 2. — Directia tehnicd de specialitate cu atributii Tn
domeniul sigurantei constructiilor hidrotehnice din cadrul
autoritatii publice centrale din domeniul apelor, precum si
detinatorii vor duce la indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I.

Ministrul delegat pentru ape, paduri si piscicultura,
Adriana Doina Pana

Bucuresti, 28 mai 2014.
Nr. 514.

ANEXA

METODOLOGIE
privind organizarea activitatii de urmarire a comportarii constructiilor hidrotehnice

Art. 1. — (1) Detinatorii cu orice titlu de baraje si alte
constructii hidrotehnice incadrate in categoriile de importanta A
si B, denumiti in continuare detinatori, sunt obligati s&
organizeze entitati functionale de urmarire a comportarii in timp
a acestor constructii — servicii, birouri, laboratoare s.a. —
distincte si bine individualizate din punct de vedere al obiectului
de activitate, atat la nivelul structurii centrale, céat si al celor
teritoriale ale detinatorilor respectivi.

(2) Atributiile si competentele acestor entitati functionale vor
fi exclusiv in domeniul de urmarire a comportarii in timp a
constructiilor hidrotehnice, conform prevederilor normativelor
tehnice specifice in vigoare.

Art. 2. — Entitatile functionale de urmarire a comportarii
constructiilor hidrotehnice — servicii, birouri, laboratoare s.a. —
vor fi subordonate direct conducatorului institutiei centrale sau,
dupé caz, conducatorilor structurilor teritoriale ale detinatorilor.

Art. 3. — Dimensionarea numarului de personal din cadrul
entitatilor functionale de urmarire a comportarii constructiilor
hidrotehnice se va face de catre fiecare detinator in functie de
urmatorii factori majori de influenta: numarul de obiective aflate
in administrare; dimensiunile constructiilor hidrotehnice supuse
urmaririi sistematice; volumul si complexitatea instrumentarii cu
aparatura de supraveghere a constructiilor hidrotehnice;
numarul de masuratori care se efectueaza etc.

Art. 4. — Structurile organizatorice ale entitatilor functionale
de urmarire a comportarii constructiilor hidrotehnice organizate
de detinatori vor fi avizate de Biroul operativ al Comisiei
nationale pentru siguranta barajelor si a altor lucrari hidrotehnice —
CONSIB.

Art. 5. — Detinatorii vor pune in aplicare prevederile
prezentului ordin in termen de 60 de zile de la data intrarii in
vigoare.
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MINISTERUL ECONOMIEI
DEPARTAMENTUL PENTRU INTREPRINDERI MICI SI MIJLOCII,
MEDIUL DE AFACERI SI TURISM

ORDIN
pentru aprobarea Metodologiei de elaborare
si aplicare a Testului IMM

Avand in vedere dispozitiile:

— art. 9 alin. (5) din Legea nr. 346/2004 privind stimularea nfiintarii si
dezvoltarii intreprinderilor mici si mijlocii, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Liniile directoare privind studile de impact (Impact Assessment
Guidelines) — SEC (2009) 92 ale Comisiei Europene,

in temeiul dispozitiilor:

— art. 4 alin. (43) coroborate cu art. 15 alin. (31) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 96/2012 privind stabilirea unor masuri de reorganizare in cadrul
administratiei publice centrale si pentru modificarea unor acte normative, aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 71/2013, cu modificarile si completarile
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ulterioare;

— art. 9 alin. (5) din Hotararea Guvernului nr. 430/2013 privind organizarea
si functionarea Departamentului pentru Intreprinderi Mici si Mijlocii, Mediul de
Afaceri si Turism, cu modificarile ulterioare,

ministrul delegat pentru intreprinderi mici si mijlocii, mediul de afaceri

si turism emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Metodologia de elaborare si aplicare a Testului IMM,
prevazuta in anexa care face parte integranta din prezentul ordin.
Art. 2. — Prezentul ordin intra in vigoare la data publicarii in Monitorul Oficial

al Romaniei, Partea |I.

Ministrul delegat pentru intreprinderi mici si mijlocii, mediul de afaceri si turism,
Florin Nicolae Jianu

Bucuresti, 4 iunie 2014.
Nr. 698.

ANEXA

METODOLOGIA
de elaborare si aplicare a Testului IMM

CAPITOLUL |
Prevederi generale

Art. 1. — Prezenta metodologie reglementeaza modul de
efectuare a Testului IMM prin care se evalueaza sistematic
impactul ex-ante al proiectelor de acte normative asupra
intreprinderilor mici si mijlocii, in conformitate cu principiul
«Ganditi mai ntai la scara mica» si principiul numarului
constant, la care sunt obligati initiatorii proiectelor de acte
normative, conform Legii nr. 346/2004 privind stimularea
infiintarii si dezvoltarii intreprinderilor mici si mijlocii, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Art. 2. — In sensul prezentei metodologii, urmatorii termeni
sunt definiti astfel:

a) IMM — intreprinderi mici si mijlocii, astfel cum sunt definite
de Legea nr. 346/2004, cu modificarile si completarile ulterioare;

b) Testul IMM reprezinta o modalitate de evaluare a
impactului economic, social si de mediu pe care propunerile
legislative il au asupra IMM-urilor si consta in efectuarea unui
sondaj de catre initiatorul actului normativ, inainte de demararea
procesului de avizare a acestuia, cu privire la potentialele efecte
generate in activitatea intreprinderilor mici si mijlocii de

introducerea noilor reglementari, prin una dintre modalitatile
prevazute la art. 7 alin. (4);

¢) principiul «Ganditi mai intai la scard micd» presupune ca
initiatorii actelor normative sa evalueze efectele introducerii noii
reglementari, mai intai si cu precadere asupra activitatii
intreprinderilor mici si mijlocii;

d) principiul numérului constant stabileste ca introducerea
unor noi sarcini administrative @ —  obligatii de
raportare/conformare — pentru intreprinderi mici si mijlocii
trebuie sa aiba loc simultan cu eliminarea unor sarcini deja
existente;

e) Grupul pentru evaluarea impactului economic al actelor
normative asupra intreprinderilor mici si mijlocii este un
organism consultativ, fara personalitate juridica, care
functioneazd sub coordonarea Departamentului pentru
Intreprinderi Mici si Mijlocii, Mediul de Afaceri si Turism
(DIMMMAT), denumit in continuare GEIEAN.

Art. 3. — (1) Aplicarea Testului IMM se realizeaza prin
parcurgerea unor etape specifice prin care se evalueaza
potentialele efecte asupra activitatii IMM-urilor ca urmare a
aplicarii respectivei reglementari.
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(2) Evaluarea rezultatelor Testului IMM trebuie sa conduca
la identificarea corectiilor care se impun si la imbunatatirea
conditiilor pentru IMM-uri Tn definitivarea proiectelor de acte
normative.

Art. 4. — Initiatorul actului normativ are obligatia de a
respecta Tn redactarea proiectului de act normativ principiul
«Géanditi mai intai la scara mica» si principiul numarului
constant.

Art. 5. — (1) Initiatorul actului normativ poate apela la
consultanta DIMMMAT pentru a stabili modalitatea de realizare
a Testului IMM.

(2) DIMMMAT va implementa modalitatea aleasa de
initiatorul actului normativ pentru realizarea Testului IMM, cu
participarea acestuia.

Art. 6. — Initiatorul actului normativ are obligatia de a face
cunoscut pe pagina proprie de internet faptul ca este realizat
Testul IMM pentru proiectul de act normativ si sa afiseze
modalitatea in care se desfasoara Testul IMM.

CAPITOLUL I
Etapele de aplicare a Testului IMM

SECTIUNEA 1
Consultarea partilor interesate

Art. 7. — (1) Initiatorii actelor normative, in functie de
continutul proiectului de act normativ, vor consulta organizatiile
mediului de afaceri, asigurandu-se ca reprezentantii IMM-urilor
vor fi consultati cu prioritate.

(2) Partile interesate in aplicarea Testului IMM sunt IMM-urile
si organizatiile de reprezentare a intereselor lor, asupra carora
au impact politicile publice de reglementare.

(3) Initiatorul actului normativ efectueaza consultarea partilor
interesate Tnainte de demararea procesului de avizare a
acestuia.

(4) Initiatorul actului normativ alege Tn aplicarea consultarilor
una dintre urmatoarele modalitati:

a) sondaj online pe site-ul www.imm.gov.ro, in cadrul
sectiunii special dedicate Testului IMM;

b) mese rotunde de consultari cu partile implicate;

¢) paneluri pentru testarea intreprinzatorilor pentru a verifica
noile initiative;

d) comitete specifice;

e) forumuri si consultari on-line.

(5) Initiatorul actului normativ are dreptul de organiza in plus
fata de modalitatea prevazuta la art. 7 alin. (4) sondaje pe baza
de chestionare realizate de operatori de teren, sondaje
telefonice, intalniri de lucru, consultari cu reprezentantii mediului
de afaceri, audieri publice sau grupuri de lucru.

SECTIUNEA a 2-a
Specificarea naturii influentei actiunilor vizate

Art. 8. — (1) In aceasta etapa initiatorul actului normativ
identifica natura influentei proiectului de act normativ (pozitiva,
negativa, mixta sau necunoscuta) asupra principalelor categorii
de factori:

a) factori economici precum: competitivitatea, fluxurile de
investitii, fluxurile comerciale, costurile financiare, costurile de
adaptare a produselor, costurile administrative ale societatilor
comerciale, autoritatile statului (buget, birocratie, structura
aparatului de stat), inovatia si cercetarea, consumatorii si
menajele, contextul macroeconomic, alte categorii de factori
economici daca este cazul;

b) factori sociali precum: piata fortei de munca, standardele
si regulile locurilor de munca, protectia si incluziunea sociala a

anumitor grupuri, sanatatea publica, sistemul educational,
cultura, alte categorii de factori sociali daca este cazul;

c) factori de mediu precum: clima, transportul si eficienta
energetica, calitatea aerului, flora, biodiversitatea si peisajul,
calitatea apei, calitatea solului, resursele regenerabile si
neregenerabile, utilizarea suprafetelor agricole, alte categorii de
factori de mediu daca este cazul,

d) factori specifici IMM-urilor precum: infiintarea de IMM-uri,
desfiintarea de IMM-uri, cresterea/descresterea potentialului si
performantelor IMM-urilor existente.

(2) Pentru a evidentia cat mai clar influentele exercitate se
poate utiliza drept model tabelul din anexa nr. 1.

SECTIUNEA a 3-a

Evaluarea preliminara a intreprinderilor care vor fi cel mai
probabil afectate

Art. 9. — (1) Tn aceasta etapa initiatorul actului normativ
delimiteaza sfera IMM-urilor ce vor fi afectate de masurile de
politica publica vizate.

(2) Elementele care trebuie luate in considerare sunt
urmatoarele:

a) identificarea surselor de informatii ce urmeaza a fi
explorate;

b) identificarea caracteristicilor si a sectoarelor care urmeaza
sa fie afectate prin evidentierea repartizarii efectelor pozitive si
negative, astfel:

1. intre sectorul public si sectorul privat;

2 intre clase de intreprinderi de dimensiuni diferite;

3. intre diferite domenii de activitate, conform cod CAEN
Revizia 2;

4. intre producatorii interni si importatori;

c) identificarea numarului si dimensiunii IMM-urilor care
urmeaza sa fie afectate din perspectiva:

. costurilor;

. preturilor;

. investitiilor;

. inovarii;

. profitabilitatii;

d) identificarea proportiei numarului de locuri de munca
vizate de politica publica respectiva, pe diferite categorii de
intreprinderi;

e) identificarea legéturilor cu alte sectoare si a efectelor
posibile pe lantul de furnizori/clienti intre sectoarele economice
implicate.

A WN -

SECTIUNEA a 4-a
Masurarea impactului asupra IMM-urilor

Art. 10. — (1) Mé&surarea impactului presupune evidentierea
pe categorii de Tintreprinderi a influentelor specificate in
sectiunea a 2-a si cuantificarea acestora. Se va analiza calitativ
si cantitativ distributia costurilor potentiale si a beneficiilor, tinand
cont de dimensiunea intreprinderii si facand diferentieri intre
intreprinderi micro, mici, mijlocii si mari.

(2) Factorii ce fac obiectul masurarii impactului sunt:

a) factori cantitativi: costuri, preturi, profit, investitii, inovare,
locuri de munca, venituri la bugetul statului, alte categorii de
factori cantitativi daca este cazul;

b) factori calitativi: calitatea locurilor de munca, calitatea
mediului, protectia si incluziunea sociald a anumitor grupuri,
sistemul educational, cultura, birocratia, structura aparatului de
stat, alte categorii de factori calitativi daca este cazul. Factorii
calitativi vor fi argumentati.

(3) Prin analiza calitativa si cantitativa se evalueaza
intensitatea impactului generat de politica publicd asupra
factorilor economici, sociali, de mediu si specifici IMM-urilor,
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urmand a se utiliza informatiile obtinute pentru analiza cost-
beneficiu.

Art. 1. — (1) Analiza cost-beneficiu consta din agregarea
principalelor beneficii, respectiv costuri si in evidentierea
elementelor calitative implicate. In aceasta etapa se compara
costurile cu beneficiile, de aceea este necesara o actualizare
care tine cont de factorul ,timp”.

(2) Analiza in dinamica a costurilor si beneficiilor faciliteaza
evidentierea fenomenelor economice ce nu au intotdeauna o
evolutie liniard. In acest sens, trebuie vizate urmatoarele
orizonturi de timp:

— termen scurt: maximum 1 an;

— termen mediu: 2—3 ani;

— termen lung: 4—5 ani.

(3) Analiza masurilor cu impact asupra mediului de afaceri
trebuie sa vizeze separat:

a) costurile si beneficiile din punctul de vedere al bugetului
statului;

b) costurile si beneficile din punctul de vedere al
intreprinderilor.

(4) Tipurile de costuri care se utilizeaza in analiza cost-
beneficiu sunt:

a) costurile financiare rezultate din obligatiile de plata a
taxelor sau din obligatii fiscale;

b) costurile substantiale rezultate din obligatiile de a adapta
natura produsului/serviciului si/sau procesul de livrare a
produsului/serviciului pentru a indeplini standardele economice,
sociale si de mediu (de exemplu, achizitionarea de echipamente
noi, de servicii de training sau angajarea de personal, investitii
aditionale care trebuie facute);

c) costurile administrative rezultate din obligatia de a oferi
informatii autoritatilor publice si/sau tertilor despre activitatile sau
produsele companiei, inclusiv costurile administrative
ocazionale sau recurente.

(5) Pentru calculul costurilor si beneficiilor actualizate se pot
utiliza modelele de tabele din anexa nr. 2.

(6) In efectuarea analizelor vor fi luate Tn considerare si
urmatoarele elemente aditionale:

a) posibilele pierderi de competitivitate cauzate de factori
externi cum ar fi disponibilitatea finantarilor, regimul de taxe,
accesul la resurse sau competente;

b) posibile schimbari in comportamentul competitorilor,
furnizorilor sau clientilor;

c) posibilul impact asupra barierelor la intrarea Tn afaceri a
unor noi firme, concurenta pe piata, structura pietei;

d) impactul posibil asupra inovatiei, inteleasa atat ca inovatie
tehnologica, cat si ca inovatie nontehnologica (procese,
marketing);

e) beneficiile, daca este cazul, care decurg din politica
publica propusa (reducerea poverii, imbunatatirea productivitatii
si a competitivitatii, investitii mai mari sau inovatii);

f) alte elemente aditionale.

SECTIUNEA a 5-a
Masuri propuse si evaluarea optiunilor alternative

Art. 12. — (1) Daca analiza cost-beneficiu arata ca IMM-urile
se confrunta cu o povara relativ mai mare, se poate lua in
considerare utilizarea masurilor specifice IMM-urilor pentru a
asigura acelasi nivel tuturor si respectarea principiului
proportionalitatii.

(2) Alegerea masurilor specifice care vor fi utilizate pentru
temperarea efectelor nedorite pot fi:

a) noninterventia statului (de exemplu: daca costurile
implicate de masura in cauza sunt net superioare benéeficiilor pe
care le genereaza);

b) autoreglementarea (de exemplu: anumite zone pot fi
lasate sa se autoreglementeze prin intermediul codurilor de
buna practica de la nivelul asociatiilor profesionale);

c) furnizarea de informatii si Tndrumari pertinente (de
exemplu: Tn anumite cazuri, obiectivele pe care le urmareste
masura analizata pot fi atinse prin intermediul furnizarii de
indrumari si printr-o mai buna informare a operatorilor
economici);

d) reglementarea prescriptiva (de exemplu: impunerea prin
lege a unor standarde obligatorii referitoare fie la tehnologiile ce
urmeaza a fi utilizate, fie la rezultatele ce urmeaza a fi obtinute);

e) exceptari complete sau partiale pentru IMM-uri in functie
de dimensiunea acestora (de exemplu: afacerile sub un anumit
prag nu trebuie sa se conformeze cu anumite obligatii specifice
atunci cand acestea nu invalideazéa scopul original al legislatiei);

f) reduceri sau exceptari temporare (de exemplu: perioadele
de tranzitie in care IMM-urile sunt exceptate sau intervale mai
lungi pentru anumite obligatii);

g) reduceri de taxe sau ajutor financiar direct pentru
compensarea costurilor suportate daca acest lucru este
compatibil cu legislatia existenta (referitoare la competitie sau
comert international);

h) taxe reduse (de exemplu: atunci cand aceste taxe sunt
foarte mari si/sau reprezintd un cost fix care este resimtit
disproportionat de IMM-uri);

i) obligatii declarative simplificate pentru IMM-uri (de
exemplu: in domeniul statisticii, explorarea sinergiilor posibile
cu obligatiile declarative existente);

j) campanii de informare specifice sau ghiduri de utilizare,
training si birouri/puncte de informare dedicate (de exemplu:
birouri de informare specifice IMM-urilor care ofera informatii
adecvate intreprinderilor mici);

k) luarea sistematica in considerare a initiativelor de
simplificare generale de care pot beneficia in special IMM-urile
(de exemplu: posibilitatea de a utiliza facilitatile online, inspectii
specificate).

SECTIUNEA a 6-a
Redactarea raportului Testului IMM

Art. 13. — (1) Testul IMM se finalizeaza cu un raport intocmit
de catre initiatorul actului normativ.

(2) Modelul raportului Testului IMM este prevazut in anexa
nr. 3.

CAPITOLUL I
Procedura de realizare a consultarilor

SECTIUNEA |
Realizarea consultarilor prin intermediul unui sondaj online

Art. 14. — Initiatorul actului normativ va elabora intrebarile pe
care sondajul online le contine, consultadndu-se cu DIMMMAT,
organizatiile reprezentative ale IMM-urilor si reprezentantii
mediului de afaceri in vederea aplicarii Testului IMM.

Art. 15. — (1) Dupa redactarea intrebarilor, acestea se trimit
catre DIMMMAT in format electronic si in format fizic, insotite
de copia scanata a adresei de naintare semnate, stampilate si
inregistrate a initiatorului actului normativ.

(2) Intrebarile sondajului vor fi insotite de proiectul actului
normativ si de o scurta descriere in care vor fi mentionate
principalele modificari sau completari aduse de noua
reglementare.

Art. 16. — (1) Dupa primirea sondajului, acesta va fi afisat
pe site-ul www.imm.gov.ro in termen de maximum o zi
lucratoare.

(2) Sondajul va fi activ pe site timp de 5 zile calendaristice
pentru primirea raspunsurilor la intrebari. In cazuri urgente,
motivate de initiatorul actului normativ, sondajul va fi activ o
perioada de 3 zile.

(3) Perioada de realizare a sondajului poate fi prelungita cu
maximum 3 zile, daca se considera ca este necesara o analiza
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suplimentara a efectelor actului normativ, la solicitarea scrisa a
initiatorului actului normativ, trimisa inaintea expirarii perioadei
initiale.

Art. 17. — In prima zi lucratoare dupa expirarea perioadei de
activitate a sondajului, DIMMMAT va transmite in format
electronic la adresa de posta electronica de la care s-a primit
solicitarea rezultatele sondajului in forma neprelucrata.

Art. 18. — In termen de maximum doua zile lucratoare de la
primirea rezultatelor sondajului, initiatorul actului normativ va
redacta raportul Testului IMM.

Art. 19. — Evaluarea rezultatelor Testului IMM trebuie sa
conduca la identificarea corectiilor si imbunatatirilor care se
impun in definitivarea proiectului de act normativ.

SECTIUNEA a 2-a
Realizarea Testului IMM prin alte modalitati

Art. 20. — (1) in cazul realizarii Testului IMM prin una dintre
modalitatile prevazute la art. 7 alin. (4) lit. b)—e), participarea
initiatorului actului normativ la intalniri si/sau dezbateri este
obligatorie.

(2) Initiatorul actului normativ va prelua rezultatele
consultarilor, realizate in conditiile alin. (1), si va redacta raportul
Testului IMM.

(3) Initiatorul actului normativ are obligatia de a asigura toate
materialele necesare pentru desfasurarea consultarilor.

(4) Consultarile realizate in conditiile prezentului articol nu
pot depasi 5 zile calendaristice.

SECTIUNEA a 3-a
Avizarea raportului Testului IMM

Art. 21. — Raportul Testului IMM se transmite de initiatorul
actului normativ in format electronic si fizic la DIMMMAT pentru
a fi analizat de GEIEAN care va emite un aviz consultativ.

Art. 22. — (1) DIMMMAT poate supune analiza raportului
Testului IMM catre membrii GEIEAN online sau in cadrul
intrunirilor acestuia.

(2) Membrii GEIEAN Tsi exprima votul online in legatura cu
avizul Testului IMM, daca acesta este supus analizei online ori
daca membrii hotarasc in acest fel.

Art. 23. — (1) Avizul consultativ al GEIEAN asupra Testului
IMM poate fi favorabil, favorabil cu observatii sau negativ.

(2) Avizul negativ al GEIEAN trebuie sa fie motivat.

(3) Avizul GEIEAN se ia prin votul majoritatii simple a
membrilor care voteaza.

(4) In caz de egalitate de voturi, votul presedintelui GEIEAN
are rol hotarator in privinta avizului.

(5) Daca niciun membru al GEIEAN nu voteaza sau la
sedinta GEIEAN nu participa niciun membru, raportul Testului
IMM se considera avizat favorabil in forma prezentata de
initiatorul actului normativ.

Art. 24. — Avizul se transmite de DIMMMAT catre initiatorul
actului normativ si va insoti proiectul de act normativ pe tot
parcursul acestuia.

Art. 25. — Anexele nr. 1—3 fac parte integranta din prezenta
metodologie.

ANEXA nr. 1
la metodologie

Tabel model privind evidentierea influentei actiunilor vizate

Factor Actiune A,
Lé E +/-/+/?
o
5
] Em
© Sk
0
®

Sp
2 M,
©
O_) e
= M,
58 ls
L=
5> |
s
) g ly

Ai— actiunea ,i” a masurii vizate,
unde ,i” ia valori de la 1 la n; n — numarul actiunilor vizate.
E; — factorul economic .,

unde ,j" ia valori de la 1 la m; m — numarul factorilor economici luati n calcul.

S, — factorul social ,k”,

unde ,k” ia valori de la 1 la p; p — numarul factorilor sociali luati in calcul.

M, — factorul de mediu ,I”,

unde ,I” ia valori de la 1 la r; r — numarul factorilor de mediu luati in calcul.

Is — factorul specific IMM ,I”,

unde ,|” ia valori de la s la v; v — numarul factorilor specifici IMM-urilor luati in calcul.

.2+ — influenta pozitiva; ,—” — influenta negativa;
.=+ — influentd mixta; ,?” — influentd necunoscuta.
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ANEXA nr. 2
la metodologie

Tabele pentru calculul costurilor si beneficiilor actualizate

Descrierea principalelor categorii de costuri nemonetizate
8 An Cost nominal Cost actualizat
(u.m.) (u.m.)
S
T
u Descrierea principalelor categorii
R de costuri monetizate
I
TOTAL
Descrierea principalelor categorii de beneficii nemonetizate
B
E An Beneficiu nominal Beneficiu actualizat
N (u.m.) (u.m.)
E
F
I Descrierea principalelor categorii
? de beneficii monetizate
|
TOTAL
ANEXA Nr. 3

la metodologie

Raportul Testului IMM va cuprinde in mod obligatori cel putin elementele care sunt mentionate in modelul prezentat. Initiatorul
actului normativ are dreptul de a completa Raportul Testului IMM cu orice alte informatii pe care le considera necesare.

— Model Raport Test IMM —
Raportul Testului IMM

1. Informatii generale:

— se indica autorul raportului — autoritatea/institutia publica
care este initiatorul actului normativ;

— data redactari raportului;

— domeniul acoperit de proiectul de act normativ (fiscal,
juridic, administrativ etc.).

2. Prezentarea situatie actuale:

— se face o scurtéd prezentare a situatiei prezente in
domeniul/sectorul care se doreste a fi reglementat si/sau
modificat prin proiectul de act normativ.

3. Obiectivele urmarite prin initiativa de reglementare:

— se face o scurta prezentare a obiectivelor si rezultatelor
urmarite prin noul act normativ.

4. Structura Testului IMM:

— se prezinta modalitatea aleasa pentru consultari, criteriile
care au stat la baza alegerii ei, perioada in care s-a realizat

Testul IMM, numarul de participanti, marimea respondentilor —
micro, mici, mijlocii — domeniile in care activeaza acestia.

5. Rezultatele obtinute:

— se prezinta separat impactul economic, social, de mediu
si specific IMM-urilor, pe care respondentii cred ca il vor avea
asupra lor noile reglementari.

6. Concluazii:

— raportul se incheie cu o constatare finala care prezinta
daca este necesar sa fie introdusa noua masura prin actul
normativ, daca este necesara, dar se impun masuri de
imbunatatire, enumerandu-se care sunt acestea, ori dacé nu
este necesar sa fie introdusa reglementarea respectiva.

— raportul se semneaza de persoanele care au efectuat
analiza Testului IMM, mentionandu-se institutia, functia si
numele acestora.
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RECTIFICARI

Tn cuprinsul Ordinului ministrului transporturilor nr. 547/2014 privind autorizarea operatorilor economici pentru
desfasurarea activitatii conexe activitatilor de transport naval — serviciul de siguranta pilotajul navelor maritime la
intrarea si iesirea din porturi, intre danele aceluiasi port si pe caile navigabile interioare, publicat in Monitorul Oficial

al Romaniei, Partea |, nr. 353 din 14 mai 2014, se face urmatoarea rectificare:

— la art. 14 (cu referire la norma de la art. 3 din Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii
nr. 1.008/2012), in loc de: ,in baza prevederilor prezentului ordin” se va citi: ,in baza prevederilor legale in vigoare”.

*

Tn cuprinsul Ordinului ministrului transporturilor nr. 548/2014 privind autorizarea operatorilor economici pentru
desfasurarea activitatii conexe activitatilor de transport naval — serviciul de siguranta remorcajul de manevra al
navelor maritime n porturi, publicat in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I, nr. 353 din 14 mai 2014, se face

urmatoarea rectificare:

— la art. 14 (cu referire la norma de la art. 2 din Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 764/2010),

in loc de: ,in baza prevederilor prezentului ordin” se va citi: ,in baza prevederilor legale in vigoare”.
*

La forma republicata a Legii nr. 94/1992 privind organizarea si functionarea Curtii de Conturi, in Monitorul Oficial

al Romaniei, Partea |, nr. 238 din 3 aprilie 2014, se face urmatoarea rectificare:
— la art. 49, dupa alin. (3) se va citi:

»(4) Persoanele care au indeplinit functia de consilier de conturi pe durata unui mandat complet beneficiaza,

la data pensionarii, de pensie de serviciu, in cuantumul prevazut de lege pentru magistrati.”
*

La Ordinul ministrului sanatatii si al presedintelui Casei Nationale de Asigurari de Sanatate nr. 619/360/2014
privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare in anul 2014 a Hotararii Guvernului nr. 400/2014 pentru
aprobarea pachetelor de servicii si a Contractului-cadru care reglementeaza conditiile acordarii asistentei medicale
n cadrul sistemului de asigurari sociale de sanatate pentru anii 2014—2015, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,

Partea |, nr. 403 si 403 bis din 30 mai 2014, se fac urmatoarele rectificari:

— in anexa nr. 17, lit. A, tabelul de la pct. 2, nr. crt. 70, coloana ,Tarif decontat de casa de asigurari de

sanatate — lei —”, in loc de: ,,625,30” se va citi: ,399,12”;

— in anexa nr. 22, cap. |, lit. B, pct. 6 de la ,Nota pentru litera B”, in loc de: ,.... pozitile 1—7,...”

»... pozitiile 1—8,...”.
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